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«El afio 2009 sera muy dificil
para laindustria del
automdvil. Aln asi, tengo €l
convencimiento de que una
actuacién conjunta de forma
coordinada nos permitira
salir dela crisis actual mas
fuertesy con una industria del
automovil mejor situada para
aprovechar las prometedoras
per spectivas que a largo plazo
ofrece el mercado mundial del
automavil .»

— Giinter Verheugen
Vicepresidente de la Comision
Europea responsable de
Empresa e Industria

2 El sector del automdévil
en Europa

4 La opcion ecoldgica

6 Incorporacion de los
requisitos normativos

7 Creacion del coche del
futuro

8 Los coches inteligentes
ayudan a reducir los
accidentes de trafico

focus

La UE y el automovil

Combatir la crisis econdmica, revitalizar la industria

Aunque € coche es hoy dia un articulo omnipresente,
esta tecnologia, tan fundamental parala vida moderna
de americanos y europeos, es bastante joven. La
introduccion del motor de combustién interna
propulsado por gasolina se remonta solo a 1885. Para
1888, Karl Benz, un ingeniero ademan e inventor del
automovil moderno, habia lanzado en Alemania la
primera linea de coches fabricados en serie. Poco
después, Estados Unidos, Francia y a continuacion
Gran Bretafiale siguieron.

Tan solo unos ciento y pocos afios después, la dificil
situacion de la industria del automévil durante la
recesion se ha convertido en un gemplo claro dd
elevado nivel de integracion logrado en las economias
y en las empresas a nivedl mundia. Tanto Europa
como Estados Unidos estan trabajando con diligencia
para garantizar la viabilidad continuada de esta
industria. Si sus esfuerzos se ven recompensados €
resultado podria ser una industria del automovil
revitalizada e innovadora que haya incorporado a sus
productos tecnologias eficientes y sostenibles para el
medio ambiente, asi como la creacion de nuevos
puestos de trabaj o en este proceso.

En la UE, la responsabilidad principa para luchar
contra la crisis corresponde a la propia industria del
automovil, pero algunas medidas complementarias a
nivel europeo y naciona pueden contribuir a reducir
el impacto de larecesion y a crear € marco necesario
para que la industria compita y luche con éxito en
condiciones de economia de libre mercado. La
iniciativa de la UE para establecer y respetar las
normas mundiales aplicables a la industria del
automovil también fecilita e comercio y la
fabricacion en todo e mundo.

Aungue ya se estaban readlizando cambios en la
tecnologia ded automévil, la crisis econdmica
acderard este proceso. La UE estda optando por
vehiculos més ecoldgicos con medidas como su
Iniciativa Europea por unos Coches Ecologicos y €
Mecanismo Europeo paralos Transportes Limpios. La
legidacion comunitaria que obliga a incrementar el
ahorro energético de los turismos nuevos, reducira la
cantidad de emisiones de gases de efecto invernadero
que producen los automoviles. La UE presta también
apoyo a desarrollo de combustibles aternativos, y la
financiacion comunitaria para la investigacion y
desarrollo del automévil producira vehiculos més
limpios, més segurosy més inteligentes.

Estadisticas de la EU sobre
Automoviles

las ventas
la UE han
fluctuado dentro de un margen bastante
estrecho — de 16,7 a 17,7 millones. IHS
Global Insight

Durante mas de una década,
anuales de automdviles en

La fabricacion de vehiculos en la UE
representa € 27 % de la produccion y €
montagje (coches, autobuses, camiones) en
todo el mundo. IHS Global Insight

Las matriculaciones de turismos europeos
nuevos descendieron e 7,8 % hasta acanzar
las 14,7 millones de unidades en 2008,
registrando asi el mayor descenso desde 1993.
European  Association of  Automobile
Manufacturers (ACEA)

En 2007, |a fabricacion de turismos representd
e 86,7% de la produccién tota de
automoviles de la UE. ACEA

En 2008, la UE export6 turismos por valor de
unos 71000 millones EUR e importé por
vaor de unos 30500 millones EUR,
registrando un superavit de mas de 40 000
millones EUR. DG Trade

En 2008, el superévit de la UE con Estados
Unidos en &l comercio de turismos fue de
14700 millones EUR, ya que se realizaron
exportaciones a EE.UU. por un vaor de
20700 millones EUR vy las exportaciones
procedentes de EE.UU. alcanzaron los 6 000
millones EUR. DG Trade
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Autorizada la
ayuda a la empresa
Ford en Espafia

A mediados de junio, la
Comisién Europea aprobd
una importante ayuda estatal
del gobierno espafiol a Ford
Espafia, con sede en laregion
espafiola de Vaencia El
paquete de 51,9 millones
EUR ayudara a desmantelar
las lineas de produccion
existentes y a la instalacion
del equipamiento para la
fabricacion de tres nuevos
modelos de turismos. Este
proyecto deberia garantizar
la continuidad de las
actividades de la planta,
conservar 5000 empleos y
contribuir de forma
significativa a la economia
de la region sin producir
distorsiones en la
competencia.

«Estamos hablando de

millones de empleos, no solo

en el sector del automovil,
sino en la cadena de
produccion y en € mercado
final. Estamos dispuestos a
defender estos puestos de
trabajo porque la industria
europea del automovil esla
mas competitiva e
innovadora del mundo.»

— Gunter Verheugen
Vicepresidente de la
Comisién Europea
responsable de Empresa e
Industria
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El sector del automovil de Europa

Trabajando por la recuperacion econémica

En tanto que primer fabricante mundial de
automoviles, la emblemética industria del automovil
de la UE, es un motor fundamental de crecimiento,
exportacion, innovacion y empleo.

Con una cifra de negocios anual en torno a los 780
millones EUR, & sector del automévil de la UE
desempefia un papel central para la prosperidad
econdmica de Europa y fabrica més de 18 millones
de vehiculos de motor anuales. Segun cifras
recientes, el sector del automdvil de la UE disfruta
de un superavit comercial de 60 000 millones EUR,
CON UNOS ingresos por exportacion que se elevan a
125 000 millones EUR.

Las empresas de automoviles emplean directamente
a mas de dos millones de trabajadores y apoyan
aproximadamente 12 millones de empleos
adicionales, entre los que figuran los empleos en la
cadena de suministro del sector del automévil. Esta
industria representa e 6,5% del sector de la
fabricacion de la UE e invierte mas de 20 000
millones de EUR anuaes en investigacion y
desarrollo convirtiendo asi a la UE en e mayor
inversor privado en investigaciény desarrollo.

La industria de fabricacion de automdviles esta
estrechamente vinculada a otros sectores—con
proveedores en |os sectores de ingenieria electronica,
mecéanica y eléctrica, tecnologia de la informacion,
acero, productos quimicos, plasticos, metales y
caucho. Una quinta parte del acero de la UE y més
de un tercio de su produccion de auminio se
destinan ala fabricacién de automdviles. Lo habitual
es que en la fabricacién de un coche nuevo
participen 50 proveedores europeos, generando en
torno a 75 % del valor afiadido del vehiculo.

Debido a la interdependencia de la cadena de
suministro del sector del automévil, cualquier
dificultad en el sector ocasiona un importante efecto
de onda expansiva en el conjunto de la economia de
la UE. El Palamento Europeo encargd
recientemente un estudio a Global Insight, centro de
investigacion con sede en Paris, sobre el impacto de
lacrisis econémica actual en €l sector del automovil.
Segun este estudio, la recesion econdémicay lacrisis
financiera estan teniendo un efecto devastador sobre
la industria del automévil, con serias repercusiones
en la economia en general. Global Insight considera
que lacrisis actual tiene tres vertientes:

m El acceso al crédito se ha limitado drésticamente
y aunque se disponga de crédito, su coste resulta
elevado para los fabricantes de automaviles, sus
proveedoresy sus posibles compradores.

m Lademanda, tanto de turismos como de vehiculos
industriales, ha caido en picado.

m La industria funciona con margenes reducidos
debido aladiversidad y complejidad de su cartera
de productos. Se esta produciendo una presion
creciente para adaptar la fabricacion, la logistica,
los vehiculos y la I+D a criterios de proteccion
del medio ambiente més estrictos.

L os fabricantes han pedido ayuda a los gobiernos y
a las ingtituciones de la UE para mantener la
robustez y la fuerza del sector europeo del
automovil. Al empeorar la recesiéon econdémica en
2008, la UE intervino para apoyar los esfuerzos de
laindustria del automovil frente a la crisis, suavizar
las repercusiones negativas y garantizar la
competencia a largo plazo. Basandose en e Plan
Europeo de Recuperacion Econdémica (PERE) de
2008, la UE propuso un conjunto de medidas para
mejorar e acceso a crédito, aclarar las normas de
concesion de ayudas estatales en circunstancias
especiales, incrementar la demanda de vehiculos
nuevos mediante una accion naciona coordinada,
minimizar los costes sociales, conservar la mano de
obra cualificada, garantizar la libre competencia en
mercados libresy restaurar la confianza.

La UE garantiza que las decisiones nacionales se
adaptan bien a su visién general de la industria y
comprueba que las ayudas estatales y otras medidas
se destinan correctamente y contribuyen a construir
la futura fortaleza de la industria, en lugar de
introducir distorsiones a corto plazo que a largo
plazo supondrian un perjuicio parala competencia.

La UE también esta ayudando a estabilizar la
industria mediante programas que fomentan la
inversion en tecnologias estratégicas, reciclan y
recolocan a los trabagjadores cuyos puestos de
trabajo se ven amenazados y protegen y desarrollan
las competencias de algunos de los técnicos més
valiosos de Europa. Una aplicacion inteligente de
las politicas nacionales y comunitarias deberia
acolchar la industria del automoévil durante las
épocas de tension y servir de trampolin para un
futuro dinamico, competitivo y sostenible.

La industria del automdvil se beneficiara de las
disposiciones especificas del PERE para que €
crédito circule de nuevo, de las disposiciones a
favor de los coches ecoldgicos y de los esfuerzos
para aumentar la demanda, salvar empleos e
incentivar inversiones inteligentes:

m La ayuda publica es un instrumento importante
para promover la innovacion, los objetivos
medioambientales y la reestructuracién en
beneficio de la industria del automovil. Las
normas comunitarias tradicionales en materia de
ayuda estatal se estructuran para mantener un
entorno de mercado equitativo y competitivo,
para impedir cuaquier distorsion de la
competencia favoreciendo a empresas o0 sectores
concretos, para ofrecer a los Estados miembros
una amplia gama de posibilidades, para apoyar
econdmicamente a  empresas,  regiones,
trabagjadores y personas en paro y para estimular
la demanda.



m El Marco tempora aplicable a las medidas de ayuda

estatal introduce una mayor flexibilidad en las normas
y permite a los gobiernos de los Estados miembros de
la UE proporcionar ayuda a las empresas (cuyas
dificultades no se remonten a fechas anteriores a la
crisis) con problemas de liquidez. Este marco facilita
acceso a crédito a los fabricantes de automdviles y a
los proveedores de repuestos. También anima a los
fabricantes de automoviles a invertir en vehiculos
ecolégicos, sobre todo, ofreciendo préstamos y
garantias bonificados para la fabricacion de productos
respetuosos con el medio ambiente.
La Iniciativa Europea por unos Coches Ecologicos es
una asociacion publica-privada para la investigacion
gue incluye una amplia gama de tecnologias y de
infraestructuras para una energia inteligente esenciaes
para conseguir un salto cualitativo en el uso de fuentes
de energia renovables y no contaminantes, en materia
de seguridad y de gestion del flujo de tréfico.
La Comision Europea, érgano €ecutivo de la UE,
coordina las medidas de «desgace» nacionales para
promover la demanda de vehiculos nuevos ofreciendo
incentivos financieros a los consumidores que
sustituyan su coche vigjo por un modelo mas nuevo y
eficiente.
El descenso de los niveles de produccion y la
consiguiente reduccién de costes de las fébricas de
automéviles han provocado importantes pérdidas de
empleo. La UE se compromete a contrarrestar esta
tendencia mediante la creacion de nuevos puestos de
trabagjo y la promocion de la movilidad, lamejorade las
cualificaciones y de la adaptacion a las necesidades del
mercado de trabajo y un mayor acceso a empleo.
Mediante la colaboracién con sus Estados miembros y
con agentes sociales como las organizaciones sindicales
y patronales, la UE esta aplicando medidas concretas
para contener el paro y formar trabajadores cualificados
a la dtura del cada vez més exigente nivel de
competencia de laindustria del automavil.
El Fondo Social Europeo (FSE), creado por €l
Tratado congtitutivo de la UE en 1958, ha
demostrado ser un instrumento Util para crear
empleo y luchar contra €l paro. El FSE ayuda a los
trabajadores a meorar y a adaptar sus
cualificaciones, mejorando sus perspectivas de
empleo. Con €l fin de impulsar la recuperacién
econdmica con lamayor rapidez, el FSE ha adaptado
sus practicas y exigencias reduciendo la burocracia,
proporcionando la financiacion con més diligenciay
siendo mas flexible con los Estados miembros en la
cofinanciacién de programas.

Puede recurrirse @ Fondo de Adaptacion a
la Globalizacion (FEAG), creado en 2007,
para ayudar a los trabajadores que hayan
perdido su empleo como consecuenciade la
globalizacion. El FEAG financia medidas
para el mercado laboral como por gemplo

«Los Gobiernostienen la
responsabilidad de abordar
los problemas del sector, al
tiempo que preparan tanto a
este sector—como a la
economia en su conjunto—
para la recuperacion a largo
plazo. Tenemos que refor zar
lafabricaciony la venta de
coches dentro del mercado
Unico y lo que hemos
decidido ... ayudara a los
gobiernos a adoptar las
medidas necesarias para que
cumplan su cometido.»

ayuda para la bisqueda de empleo, la

orientacion profesional, la formacion y
certificacion a medida, la recolocacién y

— Neelie Kroes, Comisaria de
Competencia de la UE

programas que promuevan el espiritu
empresarial, asi como asistencia para €l
establecimiento por cuenta propia. Los
trabgjadores de la industria del automovil
de varios Estados miembros ya se han
beneficiado de medidas financiadas por el
FEAG para reincorporarse al trabgjo tras €l

cierre de sus féabricas.

Fabricantes europeos de automdéviles que proporcionan

puestos de trabajo en EE.UU.

La industria del automovil ilustra con
claridad la globalizacion y la
interdependencia de las empresas
mundiales en el siglo XXI. Durante
muchos afios, los fabricantes de
automoviles de EE.UU. como General
Motors y Ford, han tenido una fuerte
presencia en Europa Los planes
actuales de EE.UU. para revitaizar y
reestructurar laindustria del automovil
estadounidense incluyen la creacion de
vinculos adicionales, como la alianza
Chryder-Fiat en la que Fat
proporcionara a Chryder la plataforma
para fabricar vehiculos mas pequefios
y de menos consumo en EE.UU. y €
acceso alared de distribucion mundial
deFiat.

Los fabricantes europeos de
automoviles también estan presentes
en Estados Unidos, invirtiendo en sus
comunidades y  proporcionando
puestos de trabajo.

La planta de BMW situada cerca de
Spartanburg, SC, empez6 a fabricar
coches para e mercado mundial en
1994. Hoy dia, esta planta funciona
seis dias por semana, emplea a unas
4.200 personas y fabrica més de
170 000 vehiculos @ afio.

Mercedes-Benz inaugurd en 1997 su
planta de Tuscaloosa, Ala., y diez afios
més tarde fabricd su vehiculo un
millén. Actualmente, la planta tiene
dos cadenas de montgje, emplea a
3782 trabgjadores y tiene una
capacidad de fabricacion de 160 000
vehiculos anuales, entre los que figura
e SUV, vehiculo premiado fabricado
exclusvamente en Alabama para su
distribucion anivel mundial.

Volkswagen estd construyendo una
nueva fébrica en Chattanooga, Tenn.,
cuya entrada en funcionamiento esta
prevista en 2011. El Volkswagen
Group of America invertira mil
millones de ddlares en edificios
respetuosos con e medio ambiente
gue acogeran una planta de carroceria,
una planta de pintura, una linea de
montaje y oficinas. La nueva planta
dara trabajo a 2 000 personas. Casi un
tercio de las nuevas berlinas de tamafio
intermedio que se  fabricardn
especificamente para e mercado
norteamericano dispondrén del motor
diesel TDI de Volkswagen (Cleaning
Diesel Tecnologia).
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«Con la reduccion de
emisiones de CO, por los
vehiculos nuevos vendidos en
la UE, el nuevo Reglamento
recientemente adoptado sobre
automdvilesy CO, no solo
contribuira a nuestros
esfuerzos para hacer frente al
cambio climatico, sino que
promovera ademas la
competencia global delos
fabricantes de vehiculos de la
UE al situarlosen la
vanguardia de los avances
sobre ahorro de combustible y
proporcionando importantes
ahorros energéticos a los
consumidores.»

— Stavros Dimas,
Comisario de la UE responsable
de Medio ambiente

Ahorro de
combustible y
emisiones de CO, en
el mundo

Seguin el Pew Center on Global
Climate Change, la Union
Europea y Japon tienen los
niveles mas redtrictivos de
ahorro medio de combustible, y
Estados Unidos y Canadé tienen
los niveles menos restrictivos.
Como las emisiones de CO,
tienen relacion directa con el
ahorro de combustible, Estados
Unidos y Canada son también
los paises con los mayores
niveles de emisiones de CO, de
los coches nuevos y la UE y
Japon los niveles mas bajos.
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La opcion ecoldgica

Para lograr un transporte mas sostenible

La disminucién de las reservas de petréleo y la
escalada de la demanda se han combinado para
aumentar la volatilidad de los precios de los
combustibles. El sector del transporte de la UE
depende en un 98 % de los combustibles fosiles y
en la actualidad es responsable del 21 %
aproximadamente de las nocivas emisiones de
gases de efecto invernadero de la UE, mas de la
mitad de las cuales son producidas por los
turismos.

El progreso tecnoldgico esta transformando la
industria del automévil de un sector tradicional
basado en la fabricacién a un sector cada vez més
basado en el conocimiento. La apertura de los
mercados mundiales y e aumento y diversidad
del movimiento de capitales en todo e mundo
estan adterando € entorno en e que opera €
sector del automovil.

Estas circunstancias, a combinarse, han creado
una situacién en la que laindustria del automovil
de la UE tiene que hacer frente a nuevos dilemas,
responsabilidades y oportunidades. Para hacer
frente a estos retos, la Unidn Europea esta
adoptando medidas concretas para contribuir a
combatir el cambio climético, reducir los costes
de los combustibles y aumentar la competitividad
en Europa

La normativa de la UE reducira ain més las
emisiones de gases de efecto invernadero
producidas por los automéviles imponiendo un
mayor ahorro energético en |os nuevos turismos.
Los fabricantes de vehiculos han respondido a
esta exigencia desarrollando nuevos modelos que
son més limpios y de consumo més bgjo. La UE
también apoya € desarrollo de combustibles
alternativos, como |os biocarburantes sostenibles.

Ahorro energético y emisiones de
CO;

Actualmente, el ahorro energético medio de los
turismos fabricados en EE.UU. es de 27,5 mpg.
En la primavera de 2009, la Administracion
Obama propuso un nivel medio de ahorro
energético para los automaviles estadounidenses
de 35,5 mpg, que se distribuiria entre 2010 y
2016. Los objetivos de la UE son alin mas
ambiciosos.

En abril de 2009, entr6 en vigor una nueva
normativa comunitaria que exige que las
emisiones medias de diéxido de carbono de los
turismos nuevos se reduzcan a 130 gramos por
kilémetro (g CO,/km). Lalegislacion esla piedra
angular del enfoque general de la UE para reducir
e CO, de los vehiculos ligeros hasta 120 g
CO,/km de aqui a 2012. (130 g/km equivaen a
44 mpg, 120 g/km a 47 mpg, y 95 g/lkm a 59
mpg). El objetivo de 130 g/km se distribuira entre
2012 y 2015, y las reducciones de 10 g CO,/km
restantes se conseguirdn mediante medidas
complementarias para mejorar la eficiencia de los
componentes de los vehiculos, como los
neumaticos y los sistemas de aire acondicionado.

Estos objetivos comunitarios de ahorro
energético paralos turismos nuevos proporcionan
a los fabricantes méas certidumbre para la
planificacion y mas flexibilidad para cumplir los
objetivos de reduccion de CO, que si hubieran
tenido que ajustarse a objetivos de reduccion
nacionales.

La nueva legidacion es fundamental para €l
esfuerzo interno de la UE de reducir el total de
emisiones de CO, en un 20 % de aqui a 2020, y
congtituye un paso fundamental para reducir las
emisiones de CO, de los transportes. También
garantizara que la UE sigue siendo € lider
mundial en la fabricacién de coches de bao
consumo reduciendo la media de emisiones de
CO, de los turismos nuevos en un 19 % para
20122015, de unos 160 g CO./km a 130 g

La normativa establece un objetivo aln més
ambicioso de 95 g CO,/km de aqui a 2020 para €l
parque de nuevos vehiculos, lo que destaca la
determinacion de la UE de cumplir e incluso
superar sus compromisos sobre gases de efecto
invernadero asumidos en e Protocolo de Kyoto.
Todo ello no solo proporcionara ventajas para el
medio ambiente, sino que ademés dard lugar a
ahorros energéticos para los consumidores,
promovera las innovaciones ecoldgicas Yy
contribuird a la creacion de nuevos empleos de
ato nivel en laUE.

Descenso de los niveles
autorizados de emisiones
contaminantes adicionales

Ademés de los limites de emisiones de CO,, la
legislacion de la UE también limita las emisiones
de contaminantes adicionales procedentes de
«vehiculos ligeros», entre los que se incluyen los
turismos. Los requisitos para e conjunto de la
UE incluyen a las emisiones de mondxido de
carbono (CO), hidrocarburos no meténicos
(NMHC) e hidrocarburos totales, de éxidos de
nitrégeno (NOx) y de particulas (PM). La
legislacion establece niveles conocidos como
Euro 5y Euro 6 que se aplican a las emisiones
del tubo de escape, las emisiones de evaporacion
y las emisiones del carter. Los limites se
establecen seguin la categoria del contaminante y
el tipo de vehiculo.

El nivel Euro 5, en vigor desde septiembre de
2009, reduce las emisiones de particulas de los
coches de motor diesel de 25mg/km a 5mg/km.
Esta previsto que €l nivel Euro 6 entre en vigor
a partir de enero de 2014, y reducira las
emisiones de oxidos de nitrégeno de los coches
con motor diesel de 180mg/km a 80mg/km.



SUPPORTING
LOW CARBON TRANSPORT

RQurelectric

Andris Piebalgs, Comisario de Energia de la
UE prueba un coche eléctrico.

Impulsar una conduccion mas
ecolégica

La UE apoya con determinacion € desarrollo de las
fuentes de energia aternativa para el transporte con
e fin de reducir las emisiones de gases de efecto
invernadero, diversificar las fuentes de suministro
de energia 'y desarrollar la sustitucion a largo plazo
de los combustibles fésiles. El impulso de la UE
para lograr que el 20 % de la energia proceda de
energias renovables incluye un objetivo del 10 %
para la utilizacion de energias renovables en €
transporte.

Los biocarburantes, procesados a partir de la
biomasa, una fuente renovable, son un sustituto
directo de la gasolina y el diesel tradicionales y
pueden integrarse inmediatamente en los sistemas
de suministro de combustible existentes. Aunque la
mayoria de los biocarburantes son alin mas caros de
fabricar que los combustibles fésiles, su uso esta
aumentando. Gracias alas politicas de fomento de la
produccion de biocarburantes, la produccion
mundia de biocarburantes supera actualmente los
35000 millones de litros (9,25 mil millones de
galones). Puede que los nuevos avances den lugar a
una reduccion del impacto en el medio ambientey a
un descenso de los costes de produccion.

En diciembre de 2008, la UE adopté dos actos
legidativos (la Directiva sobre las energias
renovables y la Directiva sobre la calidad de los
combustibles) que fijan criterios minimos de
sostenibilidad para los biocarburantes. También
establecen requisitos minimos para € ahorro de
gases de efecto invernadero e instauran la obligacion
para los proveedores de combustibles de reducir
progresivamente la intensidad del ciclo de vida de
los gases de efecto invernadero de la energia
utilizada para € transporte por carretera
(combustible de bajo contenido en carbono) en un

utilizacion de los biocarburantes—componente
fundamental de los proyectos financiados por €l
IEE—contribuye a garantizar que las regiones
cuyos mercados estén menos desarrollados se
benefician de la experiencia de los que llevan mas
camino recorrido. Los proyectos de biocarburantes
del IEE también desarrollan las oportunidades de
negocio en las comunidades agricolas, promueven
los contactos entre diferentes agentes y ofrecen
formacion a profesionales, agricultores, técnicos y
artesanos.

Iniciativa Europea por unos Coches
Ecolégicos

Como parte de su Plan Europeo de Recuperacion
Econdmica, la Comisién Europea ha lanzado la
Iniciativa Europea por unos Coches Ecol dgicos con
el fin de promover la investigacion en todas las
tecnologias e infraestructuras de energia
inteligentes que seran esencides para la
implantacion del uso de fuentes de energia
renovables y no contaminantes.

Financiado conjuntamente por la UE, laindustriay
los Estados miembros, la iniciativa publica y
privada tendr4 un presupuesto combinado de a
menos 5 000 millones EUR. El Banco Europeo de
Inversiones (BEI) proporcionara préstamos a los
fabricantes de automoéviles y proveedores para
contribuir a la innovacion empresarial, sobre todo
en las tecnologias disefiadas para mejorar las
prestaciones en materia de seguridad y de
proteccion del medio ambiente. El Programa marco
de Investigacion y Desarrollo Tecnoldgico de la
UE (PM7) ofrecera subvenciones para la
investigacién de un transporte por carretera mas
ecolégico, con un presupuesto de 1 000 millones
EUR financiado a partes iguales por la Comision
Europeay por laindustria del transporte.

La Iniciativa Europea por unos Coches Ecol égicos
es un complemento del Mecanismo Europeo para
los Transportes Limpios, que sirve para
proporcionar una ayuda financiera més inmediata a
este sector.

Promover vehiculos
ecoldgicos mediante la
adquisicién puablica

Una nueva Directiva de la UE
promueve los vehiculos limpios
y de bajo consumo exigiendo la
inclusion de costes permanentes
por consumo de energia, por
emisiones de CO, y por
emisiones de contaminantes en
los criterios de concesién para
la adquisicion de vehiculos para
los servicios de transporte
publico.

Los vehiculos ecoldgicos tienen
un precio de partida superior al
de los convencionales. Este acto
legislativo se propone estimular
la demanda de vehiculos de
bajo consumo y de emisiones
reducidas y crear economias de
escala que produzcan una
reduccion del coste y un mayor
desarrollo del transporte
ecol dgico.

«Interesarse por laindustria
europea del automovil
supone interesar se por
millones de empleos
presentesy futuros en la UE.
Supone también interesarse
por cocheslimpiosy de un
coste razonable que
respondan al derechoala
movilidad de forma
respetuosa con €l medio

ambiente.»
— Glnter Verheugen
Vicepresidente de la
Comisién Europea
responsable de Empresa e
Industria

Préstamos del BEI para automadviles mas limpios

Desde diciembre de 2008, € BEI ha aprobado més de 5200 millones EUR en

préstamos para fabricantes europeos de coches y de camiones. Dos tercios de la
financiacion corresponden a Mecanismo Europeo para los Transportes Limpios
destinado de forma especifica a conseguir reducciones importantes de las emisiones de
CO, de los vehiculos a través de la investigacion, el desarrollo y la innovacion, asi
como a la fabricacion de coches y otros vehiculos de transporte mas limpios y de
menor consumo.

6% de aqui a 2020, nivel que podria aumentarse
hasta e 10%. Estas medidas promueven €
desarrollo de biocarburantes de mejor calidad con
un mayor ahorro de gases de efecto invernadero y
un efecto perjudicial menor sobre € medio
ambiente.

Los proyectos cofinanciados por e Programa
Energia inteligente — Europa (IEE) de la Comision
Europea se proponen aumentar la produccion y e
uso de combustibles alternativos mejorando su
competitividad econémica y reduciendo a minimo
su impacto sobre e medio ambiente. La
transferencia de las mejores préctices en la

El Banco Europeo de Inversiones fue creado en 1958 por e Tratado de Roma para
contribuir a la integracién, el desarrollo equilibrado y la cohesién econdmicay socia
de los Estados miembros de la UE. El BEI obtiene un importante volumen de sus
fondos de los mercados de capital, que presta a proyectos para profundizar en los
objetivos politicos de la UE, como latecnol ogia para unos automaoviles limpios.
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Entorno normativo
transatlantico UE-EE.UU.
La UE y la Nationa Highway
Safety Administration (NHTSA)
de EE.UU. han concluido un
Memorandum de Cooperacién en
€l sector de las normas para los
vehiculos de motor con vistas a
reforzar el compromiso conjunto
de los socios para mejorar la
seguridad de los vehiculos y €
ahorro energético y contribuir a
los esfuerzos de armonizacion
que se vienen realizando en
virtud del Acuerdo global de la
CEPE/ONU.

«La sustitucion dela
legislacion de la UE por las
normas de la CEPE/ONU
reduce la burocraciay asi la
industria puede adaptarse alos
avances tecnol 6gicos con mas
rapidez. El Acuerdo de
Naciones Unidas esta
aumentando en relevancia en la
medida en que nos hemos
trasladado a un mundo
globalizado. Este es un modelo
de colaboracion internacional
positiva que otros sectores
industriales tienen que imitar.»

— Glnter Verheugen
Vicepresidente de la Comision
Europea responsable de
Empresa e Industria.
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Incorporacion de los requisitos
normativos de la UE

Laindustria del automdvil es uno de los sectores de
la UE més regulados debido a la complegjidad de
sus productos y a las normas que regulan la
utilizacion de vehiculos. Los requisitos técnicos
detallados contribuyen a fijan normas comunes
para la industria y estdndares que ayudan a
garantizar unas condiciones equitativas en e
mercado de laUE y fuerade ella.

Homologacién de la UE. Antes de que un
automévil pueda matricularse y venderse en la UE,
debe cumplir la Directiva marco sobre
homologacién de vehiculos completos. Esta
Directiva sustituye los procedimientos nacionaes
por un proceso de aprobacién Unico para la UE,
simplifica las normas comunitarias, estableciendo
pruebas de seguridad y de ahorro energético
especificas y contiene una larga lista de requisitos
técnicos que los vehiculos deben cumplir. También
se ocupa de determinados componentes Yy
subcomponentes a partir de los cuales se fabrican
los vehiculos.

Dicha Directiva también obliga a equipar los
vehiculos con una serie de equipos de seguridad,
como frenos antibloqueo, espejo y retrovisores
nuevos y mas eficaces, mejores faros, proteccion
lateral para impedir que los ciclistas sean
arrastrados por los vehiculos y dispositivos
antisalpicaduras. También incluye requisitos sobre
emisiones de CO,, consumo de combustible,
potencia del motor y emision de humos de los
motores diesel.

Normas de la CEPE/ONU. Las normas y la
legislacion comunes son esenciales para la
competitividad del sector del automévil europeo en
todo e mundo. Proporcionan certidumbre a los
fabricantes, permitiéndoles programar y desarrollar
a largo plazo productos para los mercados
internacionales y reducir los costes, mejorar las
economias de escala y fomentar las oportunidades
de exportacion.

La armonizacién también beneficia a medio
ambiente y mejora la seguridad de los vehiculos. Si
las normas se aplicaran a nivel mundia y los
criterios para las pruebas se acordaran a nivel
internacional, las tecnologias que reducen las
emisiones y ponen en circulacion vehiculos méas
seguros podrian introducirse con més rapidez y con
un coste menor.

Europa esta en la vanguardia de los esfuerzos de
armonizacion internacional desde € Acuerdo de la
Comisién Econdmica para Europa de las Naciones
Unidas (CEPE/ONU) de 1958 sobre normas
técnicas para los vehiculos de motor. El posterior
Acuerdo global de la CEPE/ONU inicio €
desarrollo de normas técnicas comunes para los
vehiculos de motor con paises que no son partes
contratantes del Acuerdo original de 1958—como
Estados Unidos, China e India—e increment6 alin
maés la armonizacion internacional. EI Acuerdo de
la CEPE/ONU ha dado lugar a mas de 126
reglamentos relativos a la seguridad, la proteccion

del medio ambiente, la eficiencia energética 'y la
proteccion anti-robo de los vehicul os de motor.

Cuanto mas regule la UE a nivel de la
CEPE/ONU, mejor sera para la industria europea.
Ademas de evitar leyes divergentes y duplicacion
administrativa, una Unica norma a nivel de las
Naciones Unidas también contribuye a simplificar
la legidacion de la UE. La Directiva sobre
homol ogacién de vehiculos completos introdujo la
aplicacion obligatoria en la UE de las normas de la
CEPE/ONU, que sustituyen a 38 Directivas de la
UE. Los estrechos vinculos entre las normas de la
UE y de la CEPE/ONU permiten que un vehiculo
europeo que haya sido homologado de acuerdo con
las normas de la CEPE/ONU, sea aceptado por
muchos otros paises.

CARS 21

El Grupo de alto nivel relativo a un Marco
reglamentario para un sector del automavil
competitivo en el sigo XXI (CARS 21) fue
creado en abril de 2005 para estudiar la
manera de desarrollar de forma duradera
una industria europea del automoévil
competitiva. Forman parte de este grupo
representantes de los Estados miembros,
funcionarios de la Comision Europea,
Diputados del Parlamento Europeo,
directivos de la industria del automovil y
representantes  sindicales; su  mandato
incluye e desarrollo de recomendaciones
para una politica publica a corto, medio y
largo plazo y para un marco normativo
paralaindustria europea del automaovil.

Los asistentes ala Gltima reunion de CARS
21 a findes de 2008 llegaron a la
conclusion de que la industria europea del
automovil  necesitaba plantearse  su
posicion como lider mundia en la
fabricacién de vehiculos limpios, segurosy
abordables con € fin de proteger los
puestos de trabajo y luchar de forma eficaz
contra el cambio climético.

CARS 21 también creard un grupo de
trabgo para promover los coches
ecoldgicos, reuniendo a todas las partes
interesadas para estudiar los umbrales
técnicos, normativos y econémicos y para
proponer la via para lograr estos coches.
Finalmente, la Conferencia de 2008
destacé que los fabricantes de automéviles
de la UE necesitan poder competir en
condiciones equitativas en los mercados
internacionales.



Conducir los avances tecnologicos,
Creacion del coche del futuro

Los expertos anuncian para la proxima década
répidos cambios tecnol égicos en la industria del
automaévil. Aunque en su origen e automovil
era ssmplemente un «carrugje sin caballos», los
coches de hoy dia se construyen con materiales
nuevos cada vez mas y con componentes
electronicos cada vez mas sofisticados. Para
poder ser competitivos, seguros y ecoldgicos,
los nuevos vehiculos deben incorporar las
Ultimas tecnologias.

La UE esta impulsando su investigacion y
desarrollo en €l sector del automdvil mediante la
financiacion y la participacion especifica de la
industriay de la comunidad cientifica. Dentro de
sus Programas marco de investigacion y
desarrollo tecnoldgico (PM), en particular el
ultimo de ellos —PM7—Ila Comision Europea
esta contribuyendo a disponer de un sistema
paneuropeo de transporte més ecolégico, mas
seguro y mas inteligente con un presupuesto
para investigacion de 4160 millones EUR
(2007-2013). Disponer de un parque movil mas
ecoldgico ofrece nuevas oportunidades a la

tecnologia innovadora, con proyectos de
investigaciéon como los que figuran a
continuacion:

m NICE, (New Integrated Combustion System
for Future Passenger Car Engines), reline a 25
socios del mundo académico y empresaria de
nueve paises para mejorar e consumo
energético de los motores de los automaviles
y reducir las emisiones de los motores de
diesel y de gasolina. La UE contribuye con
14,5 millones EUR a un total de 26,4
millones EUR.

m HI-CEPS esta desarrollando  mejores
componentes para motores de vehiculos
hibridos que sdatisfagan las necesidades
ecolégicas y de los consumidores del
mercado de masas de 2010-2012, y la
fabricacién de motores de combustion interna
con asistencia el éctrica que sean masfiablesy
eficientes, de fabricacion més econémicay de
mejor conduccién. La asociacion agrupa a
fabricantes de automoviles y centros de
investigacion de 11 paises y a la Comision
Europea. La UE asume la mitad de un coste
superior alos 19 millones EUR.

m Los proyectos Hyl CE se centran en mejorar
el rendimiento de los motores de combustion
interna que en e futuro utilizaran €l
hidrégeno como combustible. Los
investigadores ya han logrado un incremento
del 15 % de potencia de salida. La asociacion
publica-privada incluye a diez participantes
de cuatro paises, la UE aporta 5 millones
EUR del costetotal de 7,7 millones EUR.

m TYROSAFE optimiza la interaccién entre €l
revestimiento de la calzada y los neumaticos
para aumentar la seguridad y reducir las
emisionesde CO2y €l ruido.

«La Iniciativa Tecnol 6gica Conjunta

sobre pilas de combustible e hidrogeno
representa un hito en la manera en que
la UE realiza su investigacion especifica
mediante la asociacion con laindustria,
gue aumentara | os recursos totales
disponibles para I+D y permitira una
mejor coordinacién con los programas
nacionalesy regionales.»

— Janez Poto¢nik, Comisario de la UE,
responsable de Ciencia e Investigacion

L as platafor mas tecnoldgicas eur opeas y lasiniciativas tecnol égicas conjuntas

Las plataformas tecnoldgicas europeas
(PTE) dela UE agrupan arepresentantes de
la industria, la comunidad cientifica y la
Comision Europea para definir las
prioridades en la investigacion y los planes
de accién en sectores especificos. La PTE
sobre transporte por carretera—European
Road Transport Advisory Council—ha
contribuido a orientar la formulacion de las
prioridades del PM7 para la investigacion
en ¢ transporte: transporte ecoldgico,
aumento de la competitividad y la
eficiencia y mejora de la movilidad y la
seguridad. Las iniciativas tecnoldgicas
conjuntas (ITC), novedad presentada en €
PM7, reinen proyectos financiados por la
UE y por grandes empresas para acercar las
tecnologias a mercado.

Iniciativa tecnoldgica conjunta sobre pilas
de combustible e hidrégeno. Importante
iniciativa en la investigacion del transporte
ecoldgico, la ITC sobre pilas de
combustible e hidrégeno es una asociacion
publica-privada financiada conjuntamente
por laUE y por laindustria del automévil.

Diseflada para acelerar el desarrollo de las
tecnologias de las pilas de combustible e
hidrégeno en Europa y para que puedan
comercializarse de agui a 2020, la ITC
aplica un programa integrado de
actividades de 1+D bésicas y aplicadas
centradas en las aplicaciones més
prometedoras.

Algunos protagonistas aducen que €
hidrégeno, si se acompafia de las medidas
politicas adecuadas, podria reducir €l
consumo total de petrdleo que utiliza e
sector del transporte por carretera en un
40 % de aqui a 2050, y reducir a la mitad
las emisiones de los niveles maximos de

aqui a mediados de siglo. Habria que
equilibrar el coste de las inversiones con €
ahorro que supondria la sustitucion del
combustible y los vehiculos
convencionales, y se espera que €
equilibrio financiero pudiera alcanzarse
entre 2025 y 2035, de acuerdo con un
andisis de HyWAYS y un proyecto
financiado por la UE en e que se evallian
los posibles impactos socioeconémicos del
hidrégeno.

HyWAYS cacula que en 2030 podria
haber 16 millones de coches de hidrégeno y
una inversion total acumulada de 60 000
millones EUR en infraestructura de apoyo.

Sstemas electronicos incorporados —
Iniciativa Tecnolégica Conjunta Artemis.
En laindustria del automdvil, la electrénica
constituye una proporcion creciente del
valor de un vehiculo y ha aumentado desde
el 22 % en 1997 hasta €l 33-40 % antes de
2010. Se calcula que un 70 % de las
innovaciones en la industria del automovil
realizadas durante los 20 Ultimos afios estén
relacionadas con la electrénica, y muchas
de ellas han tenido un impacto fundamental
en la seguridad de los automdviles. Por
egiemplo, los vehiculos con control de
estabilidad electronico tienen un 35 %
menos de posibilidades de tener un
accidente.

La UE cred la ITC sobre Sistemas
electrénicos incorporados —Artemis—
para fomentar las economias de escala, €
ahorro de costes y una comercializacion
mas répida de los productos basados en las
tecnologias informéticas incorporadas. Los
participantes en esta asociacion publica-
privada reuniran fondos para cofinanciar
iniciativas de investigacion paneuropesas.
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En lared

m LaUEylaindustriadel
automovil
http://ec.europa.eu/enterprise/
automotive

m Reduccion delas emisiones de
CO,, http://ec.europa.eu/
environment/air/transport/
co2/co2_home.htm

m |niciativa del vehiculo inteligente
(incluye eSafety)

http://ec.europa.eu/
information_society/activities/
intelligentcar

m |nvestigacién comunitaria en
materia detransportes
http://ec.europa.eu/research/
transport

m | TC sobresistemasinfor méticos
incor porados
https://www.artemis-ju.eu

m RespuestadelaUE alacrisis
financiera

http://ec.europa.eu/ financial-crisis
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Los coches inteligentes ayudan a
reducir los accidentes de trafico

Aunque puede que € nimero de victimas de
accidentes de tréfico esté disminuyendo, se mantiene
aln en una cifra inaceptablemente elevada: en la UE,
los accidentes de tréfico producen més de 40.000
muertos a afio y casi 2 millones de heridos, 1o que
supone un coste para la sociedad de 160 000 millones
EUR.

En 2003, como parte de su Iniciativa del vehiculo
inteligente, la UE lanz6 eSafety, una iniciativa
conjunta de los sectores publico y privado para
mejorar la seguridad en carretera mediante e uso de
sistemas de seguridad inteligentes que mejoran la
capacidad del conductor para prevenir o responder
mejor alosriesgos del tréfico.

Esta tecnologia inteligente incluye una amplia gama
de sistemas basados en las TIC, algunos de los cuaes
ya se estan utilizando, como € sistema de antibloqueo
de frenos y € control de estabilidad eectronico.
Algunos de ellos como € asigtente de cruces,
ssema de proteccion de peatones y usuarios
vulnerables de lavia piblicay € aviso inalambrico de
peligro loca estan aln en fase de desarrollo. Otros
estén siendo introducidos en € mercado, como por
gemplo:

m Control de la velocidad de crucero (Adaptive
cruise control): El control de la velocidad de
crucero  esténdar s megora  gustando
autométicamente la velocidad del vehiculo y la
distancia con € vehiculo de delante, mediante un
sensor radar de largo alcance, un procesador de
sefidesy e control longitudinal del vehiculo.

m Seguimiento y alerta del nivel de vigilia del
conductor (Driver drowsiness monitoring and
warning): Mediante el seguimiento de las facciones
y movimientos de pies y manos, andizando €
parpadeo y la posicion de la cabeza o incluso las
alteraciones del latido del corazon del conductor,
este sistema puede detectar el adormecimiento del
conductor y emitir una sefia de derta.

m Informacién ampliada sobre € entorno (Extended
environment information system): Pueden utilizarse
datos procedentes de digtintas partes del vehiculo
—por giemplo, luces encendidas, limpiaparabrisas
en funcionamiento, faros antiniebla encendidos,
informacion del ABS o de sistemas de control dela
estabilidad— para generar informacién (til sobre e
estado del entorno en € que circula € vehiculo y
facilitar informacién sobre Situaciones
potencialmente peligrosas.

m Deteccion de angulo muerto/Asistente de cambio
de carril (Lane change assistance/blind spot
detection): Cuando € intermitente esta activado
para sefidlar que € conductor estd a punto de
cambiar de caril, estos <Sistemas avisan
visualmente o con una suave vibracion del volante
en caso de peligro de lamaniobra

m Sstemas de advertencia de abandono del carril
(Lane departure warning systems): Estos sistemas
de advertencia se activan en é momento en que €
vehiculo se desvia 0 esta a punto de desviarse del

caril cuando € vehiculo supera una

determinada velocidad y no esta activado €
intermitente.

m Vision nocturna (Night vision): Los sensores
de infrarrojos invisibles ofrecen una mayor
visibilidad nocturna de un acance equivalente
alas luces largas sin desumbrar al tréfico que
circula en sentido contrario. El conductor
puede ver una pantalla iluminada especial de
la escena que muestra una visién mejorada del
tramo de carretera que tiene enfrente, asi como
delos vehiculosy objetos adistancia.

m Sstema de control de la presién de los
neumaticos (Tire pressure monitoring system):
La presion de los neuméticos en tiempo real es
controlada por sensores instalados en €
interior de cada neumético, asi como la
velocidad de cada rueda y se transmite
mediante un cdibrador o un testigo. Los
neumaticos con la presion correcta son mas
seguros, tienen mejor rendimiento y ahorran
combustible.

Investigacién en vehiculos més
inteligentes, mas seguros y mas limpios

La Iniciativa del vehiculo inteligente de la UE
exige esfuerzos de investigacion continuados para
cumplir su objetivo a largo plazo de disponer de
un transporte por carretera mas inteligente, més
seguro y mas ecolégico. La UE promueve la
cooperacion en materia de investigacion sobre
sistemas para vehiculos inteligentes, ayuda a
incorporar las nuevas tecnologias e incluye las
actividades cientificas de la iniciativa como parte
del PM7.

En concreto, la Iniciativa del vehiculo inteligente
presta su apoyo en las &eas de |+D siguientes:

m La proxima generacion de Sistemas de
asistencia a la conduccion para aumentar las
prestaciones, lafiabilidad y la seguridad.

m Los sstemas y aplicaciones integrados para
facilitar la comunicacién de vehiculo a
vehiculo y de vehiculo ainfraestructura.

m La informacién en tiempo rea sobre
itinerarios y trafico y sistemas de transporte
integrados.

m Pruebas sobre € terreno en situaciones reales
para evauar @ impacto de los sistemas de
eSafety sobre @ comportamiento  del
conductor y ladinamica de la conduccion.

Para mas informacion: http:/Avww.eurunion.org/eufocus
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